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ML1: La Linea Verde

Resumen

Descripcion general

La investigacion aborda el estudio de la
factibilidad de la transformacién de una de
las infraestructuras viarias mas importantes
de Lima Metropolitana dado el impacto
social y ecoldgico de su area de influencia:
la Linea Uno del Metro de Lima (ML1). El
estudio se inicia con la revelacion de los
problemas que se evidencian en su entorno
y contexto urbano por la ineficiencia de la
gestion en su planificacion. El estudio esta
en proceso de publicacion.

La MLI consta de 26 estaciones y su
viaducto elevado recorre 11 distritos,
convirtiéndose en un eje de transporte
necesario con la misién de generar
rentabilidad en la movilidad para

la sociedad. Sin embargo, como
infraestructura de transporte, ha
evolucionado de forma adversa para

la misma sociedad al convertirse en

un elemento hostil: ha fragmentado la
ciudad, producido rupturas barriales,
interrupciones en calles y vias. Como
consecuencia, ha generado una grieta en el
paisaje urbano y sus ecosistemas, asi como
en los ciudadanos y la biodiversidad.

La necesidad de una via de movilidad de
la escala de la ML1 ha dejado problemas,
aparentemente irresolubles, que afectan

directamente a todos los ciudadanos y
ocupantes, contrario al proposito de su
planeamiento. Entonces, ;para quién
planificamos y disefiamos la ciudad?
;Quiénes son/somos los ciudadanos?
Desde un punto de vista critico de la
situacidn actual, se abren otros escenarios
que el quehacer del disefio urbano estd
invitado a incorporar.

Lo que se quiere abordar en esta
investigacion, desde una perspectiva
integral, es propiciar, en el disefio, la
simbiosis entre la naturaleza —entendida
como vinculo interespecifico o de especies
vivas, tanto humanos como faunay
flora— y la ciudad. Se busca generar

un nuevo espacio para sus habitantes,
humanos y no humanos, en favor de la
inclusion social, la multiculturalidad y la
salud, con miras a la reconciliacion de la
ML1 con el paisaje urbano y natural de
Lima.

El planteamiento abarca tres perspectivas
complementarias entre si. La primera
reside en la escala metropolitana:

como suturar el tejido urbano de la
ciudad y devolver a la ciudadania las
interacciones perdidas a partir de la
construccidon de la ML1, convirtiéndola
en una infraestructura ecoldgica que
promueva la funcion de corredor de

Resumen

biodiversidad mediante el estudio

de sus transversalidades urbanas. La
segunda corresponde a la escala meso y
propone el fomento de los derechos de
los ciudadanos desde la transformacion
de la infraestructura viaria de la ML1y
sus espacios circundantes en una sola
infraestructura ecologica que permita su
vinculo y convivencia para el bienestar
conjunto. Finalmente, la tercera escala
actua en funcion a escenarios especificos
de la ML1, los que podrian aportar

en generar pautas para el disefio de la
transformacion progresiva de la linea como
pie para una ciudad sostenible, compacta,
densificada, democratica y biodiversa.

Preguntas de investigacion

1. ;Cémo la ML1 podria integrarse a la
ciudad, suturar fisicamente el tejido
urbano fragmentado y devolver a la
ciudadania las interacciones sociales
perdidas por la construccién de
su viaducto en la actual condicién
espacial aérea y a nivel?

2. ;Como fomentar los derechos de
ciudadanos con la transformacion de
una infraestructura viaria como la
MLI, y sus espacios circundantes, en
parte del sistema de infraestructura
ecologica y espacios abiertos de Lima?

3. ;Cdmo la transformacion progresiva
de la ML1 en infraestructura ecoldgica
podria aportar en definir lineamientos
urbanos para su transformacion
integral?

4. ;Como aportaria la transformacion
de la ML1 a los beneficios que plantea
la Nueva Agenda Urbana en términos
de sostenibilidad social, econdmica,
ambiental y espacial?

Metodologia

La presente investigacion estudia las

tres primeras —de cuatro— etapas de
transformacion de la ML1 en un corredor
de biodiversidad como parte de la
infraestructura ecoldgica de Lima. Cada
etapa esta diferenciada por su escala de
andlisis y temdticas, todas ellas pertinentes
para el estudio de la problematica y el estado
actual del viaducto respecto de la ciudad con
el fin de encontrar las oportunidades que la
convertirdn en una fuente de beneficios para
la ciudadania y la biodiversidad. Asimismo,
cada etapa esta relacionada directamente
con los objetivos de investigacion
desarrollados en el siguiente punto.

En la primera etapa se realiza el
analisis de la relacion de la ML1 con
Lima Metropolitana y se identifican
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Diagrama 1:
Metodologia de la
Investigacion.
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las transversalidades urbanas

relevantes derivadas del estudio de

las cuatro ecologias elegidas para el
tratamiento de las areas circundantes

al metro: la sociedad multicultural, las
infraestructuras viarias, las laderas y los
cuerpos de agua'. Una vez identificadas
la problematica y debilidades de la
infraestructura, se evidencian las
oportunidades, como los espacios abiertos
a su paso, que se tomaran como base para
la siguiente etapa.

La segunda etapa trae consigo el andlisis
de escala meso, dirigida especificamente
ala ML1 como viaducto emplazado en
el contexto urbano y la extension de
1,500 metros de area circundante. Esto
incluye rescatar la cartera de proyectos
archivados del PLAM 2035%y otros
documentos de planificacion, lo que
sienta un precedente para las bases de

la intervencidn progresiva con miras
hacia la transformacion. En esa linea,

se analiza el contraste con lo propuesto
por el PLANMET 2040° y el tamiz
desde la vision ecoldgica, que guiaran

la transformacion de la ML1 en una

1 Laanalogia de las ecologias de Lima Metropolitana
considera seis ecologias, que incluyen los siguientes
componentes: las laderas, los cuerpos de agua, la
sociedad multicultural, las infraestructuras viarias, las
huacasy las playas. De estas seis, para el presente
estudio se tomaran las cuatro primeras, dado el poco
vinculo con la infraestructura viaria en el caso de las
dos ultimas. Esta decision no exime al sistema metro
de un futuro andlisis para la integracién con estas.

2 Plan Metropolitano de Desarrollo Urbano para Lima
¥ Callao 2035 culminado en 2014, no fue aprobado

infraestructura integrada con la ciudad

y el planteamiento de la red espacios
abiertos. Ademas de la base de analisis de
morfologia urbana, seran consideradas
las variables de inclusion social* y la de
biodiversidad y medio ambiente.

La tercera etapa consiste en una
investigacion-proyecto y sera concretada,
a manera de muestras, en escenarios
especificos vinculados con ecosistemas

y paisajes naturales relevantes. Las
muestras son espacios como el Rio Rimac
y las lomas estacionales de las laderas,
que sirven como nucleos del sistema
infraestructural ecoldgico, para luego ser
interconectados con los demas nodos-
centralidades e intervenciones intermedias
a lo largo de la linea. De esta manera,

la transformacion progresiva de la ML1
transitara por la ciudad permitiendo

«La Refraccién de la Linea» (Su Uriona,
2018) y la expansion del habitat de la
biodiversidad en Lima Metropolitana. Asi,
se proveeran los beneficios esperados por
la Nueva Agenda Urbana promovida por
la Organizacion de las Naciones Unidas

- Habitat (ONU - Habitat)®, e iniciativas

(Puente Frantzen, 2017). Cuenta con una amplia cartera
de proyectos urbanos, a nivel metropolitano, necesarios
de mantener vigentes dado el trabajo de analisis y
diagndstico exhaustivo que realizé en sumomento.

3 Plan de Desarrollo Metropolitano de Lima al
2040, aun sin aprobacion (Municipalidad de Lima
Metropolitana, 2021).

4 Basados en la necesidad de equidad de la provision
de servicios y beneficios y la relacion del sistema
ferroviario con la poblacién que habita y trabaja a lo largo
de surecorrido (Lopez Varela y Moreno Sanz, 2020).
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como «Lima, la impostergable»® y los
planes antes mencionados. El desarrollo
de estas intervenciones sera la catapulta
para establecer los lineamientos y
estrategias urbanas para la transformacion
integral del viaducto. En consecuencia,

se espera, en las siguientes etapas, la
transformacion progresiva de la ML1 en
un corredor de biodiversidad por medio
de la conexidn de estaciones y trayectos,
convertidos en nodos intermodales, fisica
y socialmente, con la ciudad.

Los esquemas que se presentan a
continuacion resumen la metodologia
para la investigacion. Tal como se

aprecia en el diagrama 2, la busqueda de
transformar progresivamente la ML1 en
un corredor de biodiversidad se podria
generar en tres etapas de arranque, que
deriven en una cuarta con la continuacion
de la transformacion integral. La
investigacion sugiere objetivos en cada
una de las escalas, los que derivan en
acciones y estrategias dentro del estudio y
se presentan a manera de progresion.

La primera etapa, estudio, corresponde a
la escala Macro-Metropolitana, en la que
las cuatro ecologias se hacen evidentes
por medio del analisis metropolitano

y transversal respecto de la linea.

La busqueda de transversalidades

5 Programa de las Naciones Unidas para los

Asentamientos Humanos (ONU - Habitat) (Rodriguez

y Sugranyes, 2020).

6 Iniciativa del Colegio de Arquitectos del Peru-
Regional Lima que provee una hoja de ruta para
atender los temas prioritarios dentro de la siguiente

desde las cuatro ecologias provocara

la identificacidn de los primeros
protagonistas para el establecimiento de
prioridades en la eleccion de nodos.

Para cada una de las ecologias se
desarrollaron las cartografias bajo
temadticas que permitieron el estudio de las
transversalidades mas relevantes, entre las
cuales se encontraron las areas en donde se
concentra la poblacién quechua hablante,
el déficit de servicios basicos, las zonas

de inseguridad, de mayor concentracién
de contaminacion sonora y del aire,

entre otras. Se identificaron también
transversalidades relevantes como el Rio
Rimag, las futuras lineas de metro, las
laderas degradadas y otras de interés.

La recurrencia de este tipo de
problematica en nodos especificos a lo
largo del analisis, permite la ubicacion de
areas de interés a las que denominaremos
Areas de Oportunidad Proyectual (AOP);
que, a su vez, daran la pauta para el inicio
de la transformacion.

En el diagrama 3 se muestra el resumen
de las cartografias, que se desarrollaran a
profundidad en la publicacidn del estudio.
El producto de dicho analisis consiste en
una matriz de priorizacion que indicara la
ubicacién de las AOP.

gestién municipal 2023-2026 (Colegio de Arquitectos
del Peru Regional Lima, 2022).
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| 1 " IV

Estudio Orientacién Planteamiento Transformacién Progresiva

03 ETAPAS @ L L

4 ecologias 3 variables 3 escenarios
3 | MACRO-METROPOLITANA: MESO-METRO: MICRO-NODOQOS: ESCENARIOS CONEXION
TRANSVERSALIDADES ESTACION-TRAYECTO INVESTIGACION-PROYECTO

escalas ‘

- J

. ' ( )
La Sociedad Multicultural Morfologia Urbana Escenario 1
L ) . | _J
- | < r \ (oo ) wwe ) wo )
Las infraestructuras viarias Inclusién Social Escenario 2 -
| |\ | _J - | J [ Centralidades J [ Trayectos ] ( Transversalidades ]
( ) ( A
Las Laderas - . . .
[ J Biodiversidad y Medio Ambiente Escenario 3
N\ J
. _J
[ Cuerpos de Agua ]
ML1 COMO )
INFRAESTRUCTURA [ UNEAMIENTOS/PRINCIPIOS 03 ESCENARIOS/ TRANSFORMACION
ECOLOG|CA k URBANOS INVESTIGACION-PROYECTO J & INTEGRAL
LEYENDA
- ESCENARIOS:
BOLSAS VERDES NODOS DE INTERES n INVESTIGACION-PROYECTO INFRAESTRUCTURA
[ ECOLOGICA
! \I ESPACIOS DE INTERES/VACANTES
- - - ViAs
—— HIDROGRAFIA
—_— ML1

2 Diagrama 2: Resumen
de la Metodologia de la
Investigacion
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Estudio de la p
ML1 que se

oblematica y debilidades de
onvierten en oportunidad

LEYENDA
BOLSAS VERDES
N ) ESPACIOS DE INTERES/VACANTES
- - - ViAs
—— HIDROGRAFIA
— ML1

2 Diagrama 3: Primera

Etapa: Estudio. Escala
Macro-Metropolitana:
Transversalidades.

ecologias
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morfologia urbana para la
s viales como puntos de partida
tura del tejido urbano.

T T

ASPECTOS DE ESTUDIO

~

Multiculturalidad e inmigracion: Comunidades culturales/Idiomas y costumbres
Servicios basicos (residuos, agua, energia) y equipamiento (incluir patrimonio)
Condicién social: Economia (PEA, ingreso per capita)/vivienda (tipologia y estado de tenencia)
Seguridad y mortandad

~

N
-~

Identificacion

infraestructura verde como inicio de la
transformacion en corredor de biodiversidad.

de los ejes de conexién con

u

50 hidrico a lo largo de la linea
e bolsas verdes en favor de la
iodiversidad.

Vialidad existente/proyectada (metropolitanas)/Sistema ferroviario/ciclovias
Espacios vacantes publicos y privados (espacios abiertos/évalos/tréboles)
Salud: aire y ruido

_J
~

hYd

Estructura ecoldgica/Lomas estacionales - deterioro/conservacion
Ocupacion en laderas/Topografia - deterioro/conservacién
Zonas protegidas

AN

hYd

L

Clasificacion de hidrografia: Rio Rimac/Canal de Surco/Derivaciones
Hidrologia: Napa fredtica/acuiferos
Clima: ciclo del agua/estaciones
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4 Diagrama 3: Primera
Etapa: Estudio. Escala
Macro-Metropolitana:
Transversalidades:
Cartografias.”

Estudio

4 ecologias

MACRO-METROPOLITANA:

TRANSVERSALIDADES

La Sociedad Multicultural

Las infraestructuras viarias

Las Laderas

Cuerpos de Agua

e 8

7 Las cartografias fueron desarrolladas por Leidy Flores
Pardave, colaboradora del CIAC, y el autor con base en el
PLAM 2035y otras fuentes indicadas en el Anexo A.
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La segunda etapa corresponde a la
orientacion del estudio en escala Meso-
Metro hacia la busqueda de coincidencias
entre los proyectos existentes (archivados
y en curso), de modo que el cruce con
estos sea estudiado desde las variables

de morfologia urbana, inclusién social

y biodiversidad y medio ambiente. El
estudio de las tres variables especificas
orientaran el curso de la investigacién
hacia la integracion de la ML1 y su
entorno mediante la sutura fisica y social.
Ante esto, se proyecta la transformacion
de las estaciones y trayectos vinculados
con nodos de movilidad y ecologia
importantes, el posible uso de los espacios
que quedaron disponibles, su relacion
con las diferentes transversalidades
metropolitanas naturales y

artificiales como el Rio Rimac y otras
infraestructuras viarias.

La problematica del metro construido

se hace evidente en el analisis de esta
escala, que revela la fragmentacion que
genera en la ciudad, su paso abrupto por
sectores que antes conformaban un solo
vecindario, la necesidad de apropiacion
representada en el pintado de sus
columnas y placas, la construccion de
puentes peatonales por la necesidad de
vinculo dada su irrupcién a nivel cero de
la calle en diversos tipos de espacios®, y

8 Como ovalos, bermas de avenidas, el Rio Rimac, los
cementerios, entre otros.

9 Primer acercamiento de transformacién urbana
integral de la Linea 1 del Metro de Lima.

otros temas relacionados con la seguridad
y problemas sociales que generd en la
poblacion. De esta manera, se elegiran

los escenarios a desarrollar en la tercera
etapa de planteamiento, en la que se
establecerdn los lineamientos y principios
urbanos para la transformacion ecoldgica
de la linea mediante la investigacion-
proyecto.

Pensar en el inicio de la transformacién
trae como resultado la investigacion-
proyecto en escenarios especificos,

como primera etapa de trabajo, para ser
complementados de manera progresiva
desde el viaducto, como punto de partida
para la transformacion, con miras hacia
«La Refraccion de la Linea»’ (Su Uriona,
2018).

Los escenarios elegidos de manera
preliminar son los que se indican en el
diagrama 5 dada la cercania y/o vinculo
con agentes naturales como el Rio Rimac
y las laderas de San Juan de Lurigancho y
Villa Maria del Triunfo. Como resultado
de la progresion de las tres primeras
etapas, se espera que la ML1 pueda
iniciar la transformacién progresiva
hacia un corredor de biodiversidad que
unifique las grandes bolsas verdes que

se inician con las lomas estacionales en
las laderas. De esta manera, se busca

Resumen
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contribuir a los objetivos de bienestar
de las ciudades que plantea la Nueva
Agenda Urbana.

Objetivos

1. Reflexionar sobre el status quo de una
infraestructura viaria, como la ML1,
en favor de abrir sus posibilidades
hacia una transformacién que se
alinee con los principios de la Nueva
Agenda Urbana y los instrumentos
de planificacion archivados y
vigentes, de modo que permita otros
beneficios para la ciudad ademas de la
movilidad.

2. Analizar una de las infraestructuras
viarias mas importantes de la ciudad
de Lima a través de sus problematicas
frente al entorno, fragmentacion
y habitat para la biodiversidad y
ciudadania, entendida como humana y
no humana.

3. Rescatar los proyectos archivados y
vigentes como base para el analisis de
la problematica de la ML1 y su entorno
con el fin de formular principios
para su integracidn con la ciudad
mediante su transformacién en una
infraestructura ecoldgica y un corredor

de biodiversidad.

4. Plantear la transformacion de la
infraestructura viaria de la ML1
en una ecoldgica que beneficie a
la ciudad con la sutura del tejido
urbano, sostenibilidad de sistemas de
intercambio, bienestar de especies,
salud urbana, equidad, democracia
e interacciones interespecificas y
derechos ciudadanos.
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Orientacion

3 variables

MESO-METRO

ESTACION-TRAYECTO

Morfologia Urbana

Inclusién Social

LEYENDA |

Biodiversidad y Medio Ambiente
BOLSAS VERDES

N

J

) ESPACIOS DE INTERES/VACANTES
- - - ViAs

—— HIDROGRAFIA

— ML1

NODOS DE INTERES

5 Diagrama 4: Segunda
Etapa: Orientacion.
Escala Meso-Metro:
Estaciéon-Trayecto.

N

Y

OBJETIVOS

Filtro de Pro

ML1 desde las viariables de analisis para la elecci
de escenarios ¢

ectos existentes vinculados con

bmo puntos de partida de la sutura
del tejido urbano.

Definicion dé¢ las necesidades de la sociedad

ulticultural y v
ysg

ulnerable en favor de ser atendidas
enerar la sutura social.

Id

entificacion d
la refraccion
me

e bolsas verdes como nucleos pa
del verde a través de corredores
ores de biodiversidad.

A

o/

provechamien|

tto de los espacios disponibles pa

convertirlos en @spacios publicos de representacién

de la ciudadania.

Resumen 19
ESTRATEGIAS
on Rescate de proyectos urbanos planteados en documentos existentes:
PLAM 2035, PLANMET 2040, Plan Maestro del Centro histérico de Lima al
2025, Proyecto Especial Paisajistico Rio Rimac, entre otros.
I
]7 Estudio del estado econdmico y social de la poblacion a lo largo de ML1.
N | b
ra (Mapeo de infraestructura verde y espacios abiertos en relacién con su uso y\
conservacion, asi como aspectos relacionados con medio ambiente a lo largo
k de ML1. j
I
ra Mapeo de espacios abiertos y vacantes a lo largo de ML1.
5
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OBJETIVOS

Establecimiento de la ubicacién de los nodos
intermodales a ser transformados en nucleos
verdes.

(Deﬁnicic’m de lineamientos y principios urbanos\
para el disefio de nodos intermodales y
transformacion de ML1 en corredor de

k biodiversidad. J

r Utilizar el proceso de investigacion-proyecto I
para conseguir iteracidn entre la practica y
teorizacion para la definicion de lineamientos y

estrategias urbanas de intervencion.

Gprovechamiento de los espacios disponibles paa
convertirlos en espacios publicos de representaciéon

k de la ciudadania. J

6 Diagrama 5: Tercera
Etapa: Planteamiento.
Escala Micro-Nodos:
Escenarios Investigacion-

Proyecto.
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Planteamiento
o ESTRATEGIAS
escenarios
DETONAR _ TRANSFORMAR e CONECTAR
MICRO-NODQS: ESCENARIOS
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NODOS/ESPACIOS ESPACIOS VACANTES-DUROS TRAYECTO/SECCION-CALLE/
NATURALES TREBOLES/OVALOS REFRACCION
( )
1 ( San Juan de Lurigangho - Lomas PLAN METRO PARA LOMAS DE SIL TRANSFORMAR SECCION Y CALLES EN CONECTAR OTROS ELEMENTOS NATURALES
£ i 1L PRIORIZACION-ESTRATEGIAS-LINEAMIENTOS || LINEAS REFRACTADAS DESDE ML1 HACIA | (EJ: BOLSAS VERDER, PARQUES, BERMAS,
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e N N [ )
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( N N ([ )
Villa Maria del Triunfo - Berma PLAN METRO PARA LOMAS DE VMT TRANSFORMAR SECCION Y CALLES EN PROVISION DEL VERDE TRANSFORMADO EN
3 Linea de Alta Tensidn - Lomas PRIORIZACION-ESTRATEGIAS-LINEAMIENTOS | | LINEAS REFRACTADAS DESDE ML1 o ECONOMIA URBANA
L Estaciones VMT ) \_ ) J W,
LEYENDA
BOLSAS VERDE .
OLSAS S [ INVESTIGACION-PROYECTO ] 9 ( L'NEAMIEE?ASB{;?NC'PIOS J
s
" ) ESPACIOS DE INTERES/VACANTES J
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—— HIDROGRAFIA
— ML1
NODOS DE INTERES
N ESCENARIOS:
INVESTIGACION-PROYECTO
6
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Estudio Orientacion
@ @

4 ecologias 3 variables

Diagrama 6: Cuarta
Etapa: Transformacién
Progresiva. ML1 como
Corredor de Biodiversidad

Resumen
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Planteamiento
@

3 escenarios

IV

Transformacion Progresiva
L
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Conclusiones preliminares

Es posible transformar el metro
existente de manera progresiva, a partir
de proyectos-muestra que evidencien
problematicas especificas en escenarios
que demuestran las consecuencias que
trajo consigo, como la exclusion social,
el caos vehicular y la desestructuracion
del tejido urbano.

La MLI es una oportunidad

para proyectar sobre lo existente,

con amplios beneficios sobre lo
interespecifico y sus relaciones con el
nuevo habitat planificado como segunda
naturaleza.

Es posible transformar la ML1 en

un corredor de biodiversidad como
infraestructura verde, desde la
promocion del uso de los espacios
vacantes o ferrain vague como
oportunidad de vinculo para la
refraccion de la linea con el fin de
suturar, fisicamente, el tejido urbano
y, socialmente, las interacciones entre
ciudadanos.

Los terrain vague tienen la posibilidad
de ser convertidos en espacios publicos,
generando una red complementaria al
equipamiento, con espacios verdes que
mantengan la biodiversidad.

La convivencia entre especies genera
beneficios en el bienestar y eleva la
calidad de vida de la poblacion, ya que
permite la inclusién social.

La transformacion del metro
contribuiria con beneficios en la salud
publica por el matiz ecoldgico de su
transformacion. En la economia, por
las posibles conexiones establecidas con
habitats naturales como destino-metro.
La provision del verde y biodiversidad
a lo largo de toda su infraestructura
ayudaria a combatir contra el

cambio climatico y a beneficiar en la
provision de derechos de apropiacion y
representacion espacial.
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